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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeugsitz mit elektrisch angetriebenem Verstellbeschlag 

® Ein Kraftfahrzeugsitz mit elektrisch angetriebenem Ver- 
stellbeschlag weist einen fest mit dem Sitzteilrahmen und 
einen anderen fest mit dem Ruckenlehnenrahmen ver- 
bundenen Gelenkteil auf. Der Ruckenlehnenrahmen ist 
um eine horizontale Achse neigungseinstellbar und urn 
eine horizontale Klappachse klappbar ausgebildet Die 
Neigungsachse und die Klappachse fallen zusammen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bei einer bekannten Losung dieser Art (US 4,402,547) ist 5 
der Ruckenlehnenrahmen klappbar um das riickenlehnenfe- 
ste Gelenkleil an diesem angelenkt. Die Lehnenklappachse 
ist gegeniiber der Neigungsachse bei dieser Losung um ei- 
nen betrachtlichen Abstand nach oben versetzt. Eine derar- 
tige Anordnung von Neigungsachse und Klappachse hat den 10 
Nachteil, daB der gesamte Lehnenbereich unterhalb der 
Klappachse nicht fur Riickenlehneneinbauten, beispiels- 
weise Lordosensliitzten oder andere Installationen, nutzbar 
isL 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 15 
fahrzeugsitz der als bekannt vorausgesetzten Art so auszu- 
bilden, daB der dem Neigungsverstellbeschlag benachbarte 
Bereich der Riickenlehne frei gehalten werden kann fiir den 
Einbau von Lordosenstiitze und andere mogliche Installatio- 
nen. 20 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen 
des Kennzeichnungsteils von Anspruch 1. 

Durch das Hefersetzen der Klappachse auf die Hohe der 
Neigungsachse laBt sich eine bessere, weil tiefergehende 
Polsterkonstruktion erreichen und dariiber hinaus ergibt sich 25 
der Vorteil, daB eine entsprechend ausgeriistete Lehne uni- 
versell sowohl fur viertiirige Fahrzeuge verwendbar ist, die 
keine Klappachse benotigen, als auch fur zweitiirige Fahr- 
zeuge, bei denen eine Klappachse unerlaBlich ist. 

Nachstehend werden bevorzugte Ausfuhrungsformen der 30 
Erfindung anhand der Zeichnung im einzelnen beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Sitzrahmens 

mit Ruckenlehnenrahmen, 
Fig. 2 eine Vorderansicht des Beschlagbereichs, 35 
Fig. 3 eine perspektivische, schrag von vorne gesehene 

Ansicht der Anordnung gemaB Fig. 2 bei verriegelter Riik- 

kenlehne, 

Fig. 4 die Darstellung gema\B Fig. 3 bei vorgeklappter 
Riickenlehne. 40 

Mit 1 ist der Sitzrahmen bezeichnet, rnit 2 der Ruckenleh- 
nenrahmen. 

Am Sitzrahmen 1 ist ein als Drehversteller ausgebildeter 
Neigungsverstellbeschlag mit einem Gelenkteil 4 fest ver- 
bunden. Der andere Gelenkteil 6 des Drehverstellbeschlages 45 
ist mit dem Ruckenlehnenrahmen verbunden. Ebenfalls fest 
verbunden mit dem Ruckenlehnenrahmen ist der Elektroan- 
trieb 3 mit einem Motorbereich 3a und einem angeflansch- 
ten Getriebebereich 3b. Der Getriebebereich 3b umschlieBt 
eine Verbindungswelle 8, die als Profilwelle ausgebildet ist. 50 
Diese Verbindungswelle 8 wird durch den Elektroantrieb 3 
verdreht. Die Drehbewegung iibertragt sich auf den Dreh- 
verstellbeschlag, mit der Folge, daB durch das Verdrehen der 
Verbindungswelle 8 die Neigungsposition des Gelenkteils 6 
gegeniiber der Neigungsposition des Gelenkteils 4 verandert 55 
wird, wie dies zur Verstellung der Rtickenlehnenneigung er- 
wiinscht ist. 

Die Verbindungswelle 8 verdreht auch einen nicht darge- 
stellten, auf der gegeniiberliegenden Seite des Sitzes vorge- 
sehenen Drehverstellbeschlag. 60 

Mit 7 ist ein Klappbeschlagteil bezeichnet, das frei dreh- 
bar ist um die mit 5 bezeichnete Neigungsachse. 

Das parallel zum lehnenrahmenfesten Gelenkteil 6 ver- 
laufende Klappbeschlagteil 7, das gleichachsig schwenkbar 
geiagert ist, kann iiber einen Verriegelungsmechanismus mit 65 
dem Lehnenrahmengelenkteil 6 verriegelt und zum Klappen 
davon gelost werden. Der Klappbeschlagteil 7 weist eine ra- 
dial auswarts offene Rastausnehmung 7b auf. In diese Rast- 



ausnehmung 7b kann eine Klinke 10 einfallen, die am leh- 
nenrahmenfesten Gelenkteil 6 geiagert und in Richtung des 
Doppelpfeils 9 beweglich ist. Die Klinke weist einen Lager- 
zapfen 10a auf, der das Gelenkteil 6 durchtritL Die Klinke 
10 ist gegen die Kraft einer Ruckstellfeder 11 verschwenk- 
bar, welche als Schenkelfeder ausgebildet ist und einerseits 
am Gelenkteil 6 so wie andererseits am Zapfen 10a befestigt 
ist. In der Lehnenstellung, in der die Lehne nach hinten ge- 
klappt ist, liegt ein als Anschlag 6a ausgebildeter Bolzen, 
der auf dem Gelenkteil 6 fest ist, an einer Anschiagflache 7a 
des Klappbeschlagteils 7 an. 

Zum Vorklappen des Riickenlehnenrahmens 2 wird die 
Klinke 10 iiber den Zapfen 10a gegen die Wirkung der 
Ruckstellfeder 11 auBer EingrifT mit der Rastausnehmung 
7b verschwenkt, Es ist dann ein Verschwenken des Gelenk- 
teils 6 mit dem Ruckenlehnenrahmen 2 zusammen mit dem 
Elektroantrieb 3 in die nach vorne geklappte Stellung gemaB 
Fig. 4 rnoglich. 

Beim Zuruckklappen fallt die Verriegelungsklinke 10 
selbsttatig unter der Kraft der Ruckstellfeder in die Rastaus- 
nehmung 7 ein und damit ist die Lehne wieder gesichert. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit elektrisch angetriebenem Ver- 
stellbeschlag, dessen einer Gelenkteil (4) fest mit dem 
Sitzteilrahmen (1) und dessen anderer Gelenkteil (6) 
fest mit dem Ruckenlehnenrahmen (2) verbunden ist, 
wobei der Ruckenlehnenrahmen (2) um eine horizon- 
tale Neigungsachse neigungseinstellbar und um eine 
horizontale Klappachse klappbar ausgebildet ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Neigungsachse (5) 
und die Klappachse (5) zusammenfallen. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB parallel zum lehnenrahmenfesten 
Gelenkteil (6) ein gleichachsig schwenkbar gelagerter 
Klappbeschlagteil (7) vorgesehen ist, der iiber einen 
Verriegelungsmechanismus mit dem lehnenrahmenfe- 
sten Gelenkteil (6) verriegelbar und davon zum Klap- 
pen losbar ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsmecha- 
nismus durch eine gegen die Kraft einer Ruckstellfeder 
(11) verschwenkbare Klinke (10) gebildet ist, die am 
lehnenrahmenfesten Gelenkteil (6) geiagert und zum 
Eingreifen unter Federvorspannung in eine Rastaus- 
nehmung (7b) am Klappbeschlagteil (7) ausgebildet 
ist. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rastausnehmung (7b) eine radial auswarts offene Aus- 
nehmung ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Klappbeschlagteil (7) ein im wesentlichen scheibenfor- 
miges Element ist, das zwischen einem Getriebebe- 
reich (3b) des Elektroantriebs (3) und dem lehnenrah- 
menfesten Gelenkteil (6) angeordnet ist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Klappbeschlagteil (7) zentral von einer auch zum auf 
der gegeniiberliegenden Seite angeordneten Neigungs- 
beschlag verlaufenden Verbindungswelle (8) durchtre- 
ten wird, die von dem Getriebebereich (3b) des Elek- 
troantriebs (3) umgriffen und verdreht wird. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
lehnenrahmenfeste Gelenkteil (6) einen Anschlag (6a) 
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aufweist, der zum in Verriegelungsstellung erfolgenden 
Anliegen an einer Anschlagflache (7a) des Klappbe- 
schlagteils (7) ausgebildet ist. 
8. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daS die 5 
Klinke (10) um eine zur Neigungs- und Klappachse (5) 
parallel verlaufende Achse verschwenkbar ist. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 
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